REZUMAT
Teza de doctorat "STUDIUL PRIVIND EFICIENTIZAREA
TRANSPORTULUI CARBUNELUI DE LA MINELE DIN VALEA
JIULUI CATRE CONSUMATORI" elaborati de ing. Silisan Diana, sub
conducerea stiintifica a prof.univ.dr.ing. Kovacs losif

Transporturile constituie un sistem complex care se bazeaza pe interactiunea dintre
infrastructuri, vehicule, tehnologia informatiei, norme si comportamente. Toate aceste
elemente trebuie sa fie parte a unei viziuni comune asupra eficientizarii.

Din punct de vedere tehnico-organizatoric, transporturile feroviare se caracterizeaza
prin continuitate (desfasurandu-se fara intreruperi, zi si noapte, in toate zilele, inclusiv in cele
de sarbatoare, indiferent de anotimp) si prin cea mai mare sigurangd (numarul accidentelor de
circulatie raportat la volumul de transport fiind cel mai mic).

Din punct de vedere economic, sistemul transporturilor feroviare se caracterizeaza
printr-un cost (pe tone-km) mai redus decat in transporturile rutiere si aeriene, printr-0
pondere foarte ridicata a costurilor fixe, o pondere mare a cheltuiclilor materiale (determinata
poartd".

Lucrarea intitulata "Studiul privind eficientizarea transportului carbunelui de la minele
din Valea Jiului catre consumatori” este structurata in 8 capitole, precedate de o introducere.

Maniera de abordare a aspectelor care fac obiectul lucrarii a fost: de la ceea ce s-a
rezolvat deja spre noi rezolvari.

Functionarea termocentralelor utilizand drept combustibil carbunele energetic va
necesita §i n viitor o atentie maxima a producatorilor de energie electrica.

O scurta prezentare a bazinului carbonifer Valea Jiului care este furnizorul de carbune
la consumatori deci la termocentrale, este prezentata in primul capitol al lucrarii intitulat
"Situatia actuald a minelor din bazinul minier Petrosani”.

In conditiile concrete de zicimant din bazinul Viii Jiului aplicarea metodelor de
exploatare cu banc de carbune subminat a condus la o crestere substantiala a productivitatii
obtinute, fata de cazul utilizarii metodelor de exploatare clasice (in felii), acestea apropiindu-
se de productivitatea obtinuta la exploatarea cu complexe mecanizate.

Pentru ca activitatea viitoare a minelor de carbune din Valea Jiului sa poata fi sustinuta
din punct de vedere economic, legislatia europeand interzicand ajutorul de stat, trebuie
implementate masuri care sd conduca la eficientizare activitatii de extractie a huilei si anume:

- concentrarea productiei in zonele de strat care permit exploatarea in conditii de
eficientd economicad s§i renuntarea, in conditii de sigurantd, la acele zone care nu permit
obtinerea unei minime rentabilitdti a exploatarii;

- restructurarea si reproiectarea perimetrului de exploatare in vederea redimensionarii
fluxurilor de transport si a retelelor de energie in vederea elimindrii cheltuielilor suplimentare
legate de dotarea cu utilaje si intretinere a lucrarilor miniere.

Tn capitolul al doilea intitulat "Sistemul de transport feroviar” se prezinta sistemul de
transport feroviar, pornind de la definirea si caracteristicile generale ale sistemului de
transport feroviar cat si elementele caracteristice necesare pentru optimizarea activitatii de
transport.

Privit prin prisma beneficiarilor, orice proces de transport presupune existenta
operatiunilor de incarcare, deplasare §i descarcare a marfurilor. Operatiunile de pregatire a
expeditiilor se includ printre componentele procesului de transport.

Dintre indicatorii prin intermediul carora se apreciaza modul de utilizare a vagoanelor
din punctul de vedere al capacitatii, cei mai importan{i sunt: incarcatura medie statica,



incarcatura medie dinamica, coeficientii de utilizare a suprafetei, volumului, capacitatii de
incarcare §i transport §.a.

Marimea indicatorului rulajul vagoanelor variaza in acelasi sens cu capacitatea de
incarcare a vagoanelor si cu distanta pe care acestea trebuie sa o strabatd intre doud incarcari
succesive si invers proportional cu viteza tehnica si comerciald a trenurilor

Principalele caracteristici de exploatare ale trenurilor sunt tonajul si numarul de osii
(sau vagoane).

Punctele complexe de sectionare, in categoria cdrora includem statiile feroviare de
dispozitie si de triaj, au doud functii principale: o functie tehnica si una comerciala.

Alegerea rutelor de indrumare a vagoanelor trebuie sa se facd in baza unor criterii
economice complexe, in care sa-si gaseasca reflectarea conditiile concrete de transport. Un
astfel de criteriu este costul transportului.

Tnscrierea trenurilor intr-un grafic de circulatie se face plecandu-se de la distanta
limitativa (sau criticd), acordandu-se prioritate trenurilor de rang superior.

In general, de ruta de indrumare a trenurilor este legati de problema optimizarii
folosirii capacitatii de transport a materialului rulant.

Prin actiunea de optimizare a planurilor de formare a trenurilor de marfa se urmareste
minimizarea sumei celor doud categorii de consumuri de timp, respectiv minimizarea rulajului
vagoanelor, precum si maximizarea gradului de utilizare a capacitatilor de lucru ale statiilor,
precum si a capacitatilor de circulatie si de transport ale sectiilor feroviare.

Capitolul al treilea intitulat "Transportul feroviar de marfa in spatiul Uniunii
Europene” abordeaza politica europeana de cercetare si inovare in domeniul transporturilor
cat si nevoile de finantare, tendintele si un nou cadru de finantare pentru infrastructura de
transport. Un aspect important abordat in acest capitol se referd la promovarea eficentei
energetice si a obiectivelor privind schimbarile climaterice in cadrul forumurilor multilaterale.

Transformarea transporturilor pentru a le face mai eficiente, mai ecologice, mai sigure
si mai fiabile nu va fi posibila daca se recurge doar la un numar mic de interventii specifice.
Transporturile constituie un sistem complex care se bazeazd pe interactiunea dintre
infrastructuri, vehicule, tehnologia informatiei, norme si comportamente. Toate aceste
elemente trebuie sa fie parte a unei viziuni comune asupra schimbarii.

Capitolul al patrulea intitulat "Modelarea matematica a retelelor de transport
feroviar” este destinat prezentarii modelelor matematice a retelelor de transport care permit
determinarea numarului de vagoane si locomotive utilizate, configurarea acestora, precum si
modalitatea de determinarea a costurilor de transport in variantele alese de transport utilizand
tehnologia informatiei.

In optimizarea procesului de transport se pot utiliza:

-modele matematice descriptive, care sunt modele complicate, cu utilitate teoretica si
mai putin practicd, datoritd caracterului restrictiv al problemelor vizate (aspecte partiale) si nu
reusesc sa corespunda obiectivelor practice;

-modele matematice deterministe: teoria grafurilor, programarea matematica;

- modele de simulare pe calculator, modele ce nu contin expresii matematice
complicate, sunt laborioase din punct de vedere al algoritmului de calcul si a volumului
acestuia, sunt precise, sunt utile pentru rezolvarea problemelor practice.

In capitolul al cincelea intitulat "Analiza sistemului de transport si depozitare a
carbunelui de la minele existente catre consumatori” se face o analizd a sistemului de
transport si depozitare a carbunelui de la minele din Valea Jiului catre consumatori
(termocentralele Paroseni si Mintia). Se prezinta, pe de o parte, sistemul de transport in

Tmbunatatire a activitatii de transport in subteran a carbunelui.



In ceea ce priveste formarea fluxulului de transport al cirbunelui in subteran si al
fluxulului de transport al carbunelui la suprafata minei, evidentiem urmatoarele aspecte.

1. Fluxul de transport al carbunelui in subteran consta din:

e Fluxul de sector:
evacuarea carbunelui de pe lungimea de front a abatajului se efectueazd cu transportor cu
raclete de abataj de capacitate mica (TR-3), medie (TR-5) si mare (TR-7, RYBNIC) — flux
de transportoare cu raclete (TR 3/TR 5) — flux transportoare cu banda — silozuri
colectoare subterane

e  Fluxul principal:
flux transportoare cu banda — silozuri subterane — transport cu vase de extractie cu skip pe
put special amenajat (cu magsina de extractie) pand la suprafatd — benzi de transport
prevazute cu un sistem de claubare si sortare (realizate cu ajutorul ciururilor cu bare) —
benzi transportoare — silozuri de stocare la suprafata

2. Fluxul de transport al carbunelui la suprafatd consta din:
flux benzi transportoare — banda mobila — incarcarea carbunelui sortat din silozurile de
stocare de la suprafatd in vagoane de marfa speciale in vederea expedierii la consumatori.

Pentru exploatarile miniere in functiune din Valea Jiului ( EM Lonea, EM Livezeni,
EM Vulcan, EM Paroseni, EM Lupeni) s-a analizat fluxul de transport al carbunelui in
subteran si fluxul de transport al carbunelui la suprafata minei.

In silozurile unitatilor miniere, produsul finit (carbunele extras), transportat din mina,
este depozitat doar céteva ore, sau este ncarcat direct in vagoane care, functie de calitate se
poate livra spre beneficiari, sau se indruma la preparatia Coroiesti pentru imbunatatirea
calitatii (spdlare - preparare), si apoi spre beneficiari.

Dupa ce este incarcat in vagoane, carbunele este expediat in statiile CFR de racord
aferente fiecarei exploatari miniere. Transportul se face pe reteaua feroviara publica CNCFR
prin formarea de trenuri complete, care se indruma pe infrastructura publica catre beneficiarii
aferenti, termocentralele Mintia si Paroseni.

Tn vederea realizarii transportului cirbunelui energetic de la statiile Iscroni, Vulcan,
Lupeni la termocentrala Paroseni cat si pe pe ruta Livezeni - Mintia se utilizeaza ca mijloace
de tractiune locomotiva electrici 5100 kW iar ca mijloace de transport vagoane
autodescarcatoare destinate transportului carbunelui de tip FALS. Se prezinta activitatile si
capacitatile de preluare si depozitare a carbunelui in gospodariile de carbune ale
Termocentralelor Paroseni si Mintia. In acest sens se determina capacititile de circulatie pe
aceste rute.

In ceea ce priveste fluxul tehnologic de alimentare cu carbune si gospodaria de carbuni
a Termocentalei Parogeni evidentiez mai jos principalele aspecte constatate.

Pentru stivuirea rezervei de carbuni s-a prevazut amenajarea unui depozit cu o
suprafatd de aproximativ 10.500 m? unde, in conditii normale, se poate depozita un volum de
aproximativ 76.000 m?, deci aproximativ 90.000 tone de carbune (huild de Valea Jiului).
Pentru realizarea acestor stive de carbune, depozitul este prevazut cu o estacadd de cale ferata
de 2m latime si 150 m lungime pe care se aduc vagoane pline, descarcarea acestora facandu-
se lateral. Pentru consumul carbunelui depozitat, acesta se incarca din nou in vagoane, tot cu
ajutorul graifarelor si este transportat in statia de descarcare a carbunelui.

In ceea ce priveste fluxul tehnologic de alimentare cu carbune si gospodaria de carbuni
a Termocentalei Mintia evidentiez mai jos principalele aspecte.

In gospodaria de combustibil nr.1, carbunele se depoziteaza in depozitul nr. 1 de
carbune format din 2 stive: stiva nr. 1 si stiva nr.2. Stivele de carbune se formeaza sub forma
unui trunchi de piramida cu baza dreptunghiulara, avand dimensiunea maxima fiecare de 50
m / 245 m. Indlfimea stivelor poate ajunge la 11 m sau in caz exceptional, cand este nevoie sa
se depoziteze o cantitate mai mare de carbune, prin suprainaltare, se poate ajunge la 12 m.



Distanta intre cele 2 stive este de 12 m. In depozitul nr.1 de cirbune se poate depozita
190.000 tone (95.000 tin stiva 1 si 95.000 tn stiva 2).

Capitolul al saselea intitulat "Solutii de imbundtdatire §i eficientizare a activitatii de
deporzitare, incarcare, expeditie si transport a carbunelui” este consacrat prezentarii solutiilor
tehnice si economice de eficientizare a transportului carbunelui la consumatori, abordand
modele teoretice privind optimizarea capacitatilor de transport. Pentru stabilirea acestor
modele teoretice a fost necesara intelegerea modului in care are loc politica transporturilor in
UE si principalele realizari in domeniu. Solutiile tehnice §i economice pentru urmarirea si
tehnologiei informatiei in domeniul feroviar.

Managementul feroviar are ca scop intretinerea si imbunatatirea retelei feroviare
existente pentru a permite utilizarea sa continua prin exploatarea comerciala a traficului intr-0
maniera eficienta si sigura.

In functie de activitatile principale din transportul feroviar putem vorbi despre mai
multe tipuri de management: managementul activitdtii de mentenantd specifica infrastructurii
feroviare si materialului rulant; managementul conducerii circulatiei trenurilor; managementul
operdrii comerciale in transportul de marfuri si de calatori; managementul exploatarii
comerciale a patrimoniului auxiliar; managementul principalelor functii din organizatie:
resurse umane, gestiunea si controlul financiar, investigatii si dezvoltari tehnologice, calitatea,
siguranta circulatiei.

Pentru transportul carbunelui din Valea Jiului catre consumatori, obiectivul este de a
reduce timpul de incércare la silozurile de incarcare de la unitatile miniere sub durata de 120
minute iar timpul de formare a a unei garnituri de transport in statia de cale ferata sub durata
de 60 minute.

Capitolul al saptelea intitulat "Solutii pentru cresterea capacitatilor silozurilor de
carbune, a capacitdtilor de expeditie a huilei din silozurile de la suprafata minelor la
consumatori” analizeaza solutiile pentru crrestera capacitatilor silozurilor de carbune, a
capacitatilor de expeditie a huilei din silozurile de la suprafata minelor la consumatori.

Din analizele efectuate in bazinul carbonifer Petrosani rezultd ca in prezent numarul
silozurilor existente de la suprafata minelor este determinat de exploatarile miniere ce
constituie arealul de exploatare a carbuneluli. Fluxul tehnologic de transport al carbunelui
constd 1n: transport subteran - depozitare in silozuri — incarcare in vagoane de cale ferata si
livrare la consumatori

In baza cercetirilor efectuate in zoni, si pe baza modelului matematic elaborat sub
forma simbolica pentru volumul total al silozurilor de depozitare a huilei propunem
urmatoarele:

- capacitatea silozurilor de la minele de huila din zona vaii Jiului trebuie sa ramana cel
mult cea prezenta;

- in procesele evolutive (viitoare) capacitatile existente ale silozurilor trebuie
optimizate (minimizate) prin restrangere, corectate, retehnologizare, redimensionare;

- este necesard recurgerea la optimizarea tehnologica, si la optimizarile ecotehnologice
n silozurile de huila in zona studiata;

- se impune recorelarea in timp real a capacitatilor tehnice de depozitare, sdptamanale,
lunare, anuale cu cele de productie, respectiv realizarea optimizarii capacitatilor depozitelor in
vederea atingerii minimului spatiului dimensional, cu fluenta in fluxul de depozitare-livrare,
cu costurile operationale cele mai reduse si cu fiabilitatea schemei generale de depozitare-
livrare.

Din investigatiile stiintifice exemplificative efectuate 1n intervalul 2012-2014
referitoare la livrarea la nivelul planificat a productiei de huila din bazinul Vaii Jiului se
constatd ca este necesar sd se intervind pentru redimensionarea capacitdti de incdrcare §i



circulatie pe CFN la cerintele productiei din Studiul tehnico-economic aprobat/asumat in
Zona.

In context, se propune modernizarea triajului CFN si in special a zonei antestatie. In
prezent, pe tronsoanele de circulatie dintre statia CEFN Lupeni si antestatiile Vulcan, Paroseni,
Livezeni se asigurd o capacitate limita de circulatie pentru productia realizatd si expediata.

Punctele de expeditie existente asigurd incarcare alternativa a seminavetelor de pana la
20-21 vagoane pe linia CFI a fiecarei punct de expeditie.

Solutia constructiva de optimizare propusa este de a mari debitul de incarcare de la Q
= 1200 t/h la Q = 1600 t/h.

In acest sens se propune inlocuirea benzilor transportoare mobile cu tipul de banda de
la 1atimea de B = 1400 mm la latimea de B = 1600 mm.

S-au analizat solutiile constructive a silozurilor de carbune si propun ca pentru
incarcarea in vagoane la punctul de incarcare din silozurile minelor Livezeni, Vulcan, Lupeni
sa se experimenteze si sa se introduca instalatia de manevra pentru tras vagoane de tip "FF",
instalatie proiectata in sistemul "fara fine".

Tn incintele minelor in functiune din Valea Jiului au fost amenajate: 1) depozit tampon
de carbune brut, 2) instalatie de concasare, 3) punct de incércare in vagoane si 4) dispozitiv de
linii CFN legate de reteaua generald de cale ferata Lupeni-Mintia prin statia tehnica Petrosani.

Cresterea capacitatilor de productie a implicat modificari §i completdri in cadrul
silozurilor de carbune i la instalatiile de concasare si expeditie a huilei.

Sistemele de silozuri de expediere de la suprafata minelor au in vedere asigurarea
functionarii continue a minelor, in corelare cu procesele tehnologice ce se desfagoara in mina.
Se tine seama de ritmicitatea sistemelor de expeditie.

Pentru a stabili posibilitatea de expeditic a productiei de carbune din bazin a fost
determinatd capacitatea de acumulare si de circulatie pentru stagia tehnica CF Petrosani si
diversele operatii de cale feratd pentru dispozitivul de cale feratd - statia Petrosani - statia
Lupeni si dispozitivul de cale ferata - statia Petrosani - statia Mintia.

Calculele de capacitate s-au efectuat in functie de lungimea si rezistenta caracteristica
ale sectiei de cale ferata.

Pentru statia Petrosani, calculele s-au efectuat pentru sistemul de 6 linii existente n
functiune.

Calculul capacitatii de circulatie, s-a efectuat luand in considerare timpii de parcurs pe
sectia de cale ferata si cei de introducere si scoatere a convoaielor de vagoane.

Datele de calcul reprezinta, nivelul maxim al capacitatii de circulatie.
sunt suficiente pentru anul 2015, iar in perspectiva anului 2020 se dovedesc cvasi-
operationale pozitiv.

Capacitatea de circulatie calculata in cadrul sectiei de cale ferata la incintd, satisface
capacitatile de incarcare in anumite perioade a punctului de expeditie (acestea nu sunt puncte
de strangulare).

Comparand capacitatea de circulatie s-au calculat diferite valori in cazul existent cu
cea necesarda pe sectia de circulatie exprimatd in numar de convoaie pe zi, se prezintd in
tabelul 7.2.

Din analizele si calculele efectuate pentru lucrarea de fatd rezultd ca sectiunea CF
Lupeni - Petrosani nu este in deficit de capacitate.

Marirea capacitatii punctului de expeditie presupune dezvoltarea sistemului de linii.

Capacitatea de manevra a statiilor CF Livezeni, Vulcan, Paroseni, Lupeni si Uricani
asigurd pozitiv in prezent (2015), prin sistemul de linii, o livrare zilnicdA maxima pentru
minele Livezeni, Vulcan, Paroseni, Lupeni si Uricani, cat si in perspectiva anului 2020.



Capacitatea de circulatie a sectiei CF Livezeni-Petrosani asigura in prezent cerinta de
12 perechi de convoaie/zi in miscare.

Capacitatea de circulatie a sectiei Lupeni - Petrosani este comund minelor Livezeni,
Vulcan, Paroseni, Lupeni, iar prin liniile de racord si manevra se poate asigura capacitatea de
circulatie pentru aceste mine pana la statia Petrosani.

Din analiza efectuatd rezulta ca sectiunea Petrosani - Mintia nu este in deficit de
capacitate.

Tn actualele perimetre miniere se Tntrevede valabilitatea lor numai pana in anul 2018-

2019, la nivelul productie de 2.500.000 tone huilad extrasa din minele din Valea Jiului.

Capitolul al optelea este intitulat "Concluzii finale, contributii stiintifice personale si
propuneri”.

In baza cercetirilor efectuate, in plan teoretic si practic, efectiv in zona miniera Valea
Jiului pe problema privind transportul carbunelui de la la minele in functiune (silozurile de
carbune ale acestora), retelele de transport feroviar catre termocentralele Mintia si Paroseni,
depozitele de carbune ale termocentralelor, se desprind 0 serie de concluzii prezentate in cele
ce urmeaza.

Contributii personale

Cercetarile, calculele si evaludrile in prezenta problematica a lucrarii, au ocazionat in
elaborarea de elemente contributive, personale, originale de natura stiintifica si practica pentru
tema si practica in domeniu.

Principalele contributii personale, evidentiate in lucrarea de fata se refera la:

1. Gasirea unor formule proprii de gestionare eficientd a tehnologiilor de depozitare a
huilei in silozurile de carbune de la unitatile miniere plecand de la analiza critica a actualelor
sisteme de depozitare ale minelor in zona cercetata, stiind ca unitatile miniere din Valea Jiului
pot beneficia fiecare de un singur siloz modernizat, cu economii importante in cheltuielile de
capital, deoarece minele nu si-au atins sau mentinut capacitatile de productie, prevazute in
documentatiile tehnico-econonice aprobate, capacitatile de depozitare in silozuri apar ca fiind
supradimensionate.

2. Sintetizarea elementelor principale aferente multimilor de "puncte slabe” in sfera de
activitatii de transport feroviar, care folosesc fundamentarilor pentru diferite decizii de natura
strategica si operationala in domeniu.

3. Relatarea intr-o schema bloc a modelului integrat pentru operationalizarea
transportului si depozitari eficiente a huilei din zona miniera Valea Jiului spre consumatori si
anume termocentralele Mintia si Parogeni.

4. Gasirea de alternative de imbunatatire si eficientizare a activitatii de depozitare,
incarcare si expeditie a carbunelui, in perspectiva dezvoltarii sustenabile a acestei activitati in
zond, fiind realizatd recurgerea la masurarea rapida a calitatii carbunelui, folosind
electronizarea cu functii specifice In domeniu, chiar atunci cdnd amestecul de cenusa este
reomogenizat, urmare a fluctuatiilor continutului carbunelui in zacamant.

5. Conceperea unui model integrat nou pentru optimizarea transportului si depozitarii
eficiente a huilei n silozurile minelor din Valea Jului, in elaborare originala.

6. Prezentarea in mod contributiv, a operatiunilor de determinare a gradului de utilizare
a magsinilor de preluat, fiind tratate sugestiv, cu grad ridicat de relevantd problemele legate de
incarcarea carbunelui in buncarele termocentralei.

7. Sistematizarea originald a masurilor si metodelor propuse pentru reconsiderarea
sistemelor de omogenizare a depozitelor de carbune de la termocentrale.

8. Conceperea unui model matematic integrat original, pentru optimizarea livrarii-
transportului - depozitarii la termocentrale a carbunelui.



9. Realizarea unei scheme bloc-generala (conceptuald) originald a fluxului general
integrat de transport in subteran - depozitare in silozuri - incarcare in vagoane a carbunelui la
unitatile miniere din Valea Jiului.

10. Sistematizarea generald a tipurilor de masini pentru domeniul depozitarii huilei la
termocentrale si, in cadrul particularizat, este aleasd varianta conventionald favorabild a
setului/lotului de masini potrivite pentru depozitele din cadrul fiecarei termocentrale.

11. Propunerea de folosire a debitmetrului radiometric pentru identificarea in timp real
a debitului de masa in depozitele de carbune ale termocentralelor supuse omogenizarii.

Recomandari

In contextul concluziilor finale, cu important grad de relevanti stiintifica, se
avanseaza, in principal, urmatoarele recomandari:

1. Se recomanda ca managementul lucrarilor legate de calitatea huilei in procesul de
extragere sd cuprindd practicarea unor masuri care necesitd cheltuieli minimizate pentru
schimbarea directiei $i a parametrilor lucrarilor de exploatare, organizarea planificarii si
conducerii operative a procesului de extragere a stratelor de carbune, dimensionarea unor
depozite intermediare in interiorul minelor, cu destinatie distincta pentru a servi omogenizarii.

2. Este utild formalizarea unui sistem tehnologic de exploatare corelat cu capacitatile
de productie in perimetrele miniere din Valea Jiului, prin care sa se evidentieze faptul ca, in
ultima instan{d, capacitatea de productie proiectatd a minelor poate fi de peste 3 milioane
tone/an.

3. Trebuie sistematizate aspectele operationale, practice, noi, de gestiune a
capacitatilor de depozitare a carbunelui in silozurile de carbune in vederea incarcarii in
vagoane de calea feratd. Parametrul esential, care marcheaza proiectarea sistemului in cauza,
este capacitatea activa de depozitare curenta a carbunelui la unitatile miniere. De aceea, este
necesar calculul proiectiv al volumului de depozitare activd a carbunelui. Volumul de
depozitare este dependent de capacitatea zilnicd de productie, sau de capacitatea zilnica de
consum a carbunelui.

In cazul silozurilor de la unititile producitoare de cirbune din Valea Jiului, este
necesar sd se asigure o capacitate de depozitare a productiei pentru 2-3 zile pentru unitatile de
productie mare si 1-2 zile pentru unitatile de productie mici §i mijlocii.

Depozitele de la consumatori (in termocentralele Mintia si Parogeni), trebuie sa asigure
necesarul de consum pentru o perioada de 10-30 zile.

*

Lucrarea de fata abordeaza probleme din domeniul transportului feroviar, inclusiv
argumentarea cerintelor de exploatare fatd de mijloacele de tractiune si materialul rulant,
studierea formarii §i gestiondrii fluxurilor de marfuri, formare si management al sistemelor
logistice in transport, si a altor materiale de exploatare, organizare i gestionare a traficului
feroviar. Problematica luata in discutie este foarte vasta, depasind aspectele de ordin tehnic
implicate de derularea transporturilor pe caile ferate, fiind necesard si abordarea unor
probleme care tin efectiv de managementul acestui sistem de transport. De aceea va fi necesar
sa se dezvolte viitoarea generatie de sisteme de management al traficului feroviar, care vor
contribui la transformarea tehnologiilor actuale Tntr-un sistem integrat de management al
traficului feroviar.

Aceasta nu inseamnd insd cd nu au rdmas si destule aspecte neanalizate. Lucrarea
prezinta o parte a rezultatelor cercetarilor efectuate de autoare de-a lungul anilor din stagiu de
doctorat, celelalte urmand a face subiectul unor alte lucrari, aflate in curs de analiza de alti
cercetatori.



